OPIS TECHNICZNY

Rozdziat 1. Zakres i cel opracowania

W celu komunikacyjnego potaczenia i obstugi transportem samochodowym
planowanych terenow zabudowy techniczno — produkcyjnej w Lipianach na
nieruchomos$ciach w obrgbie ewidencyjnym Osetna z droga krajowa nr 3 (ul.
Pyrzycka) 1 dalej z centrum miasta zaprojektowano poczatkowy odcinek drogi
gminnej w lokalizacji obecnego zjazdu z drogi nr 3 do zaktadu produkcyjnego
Spotki ,.Lipkon” z przeprowadzeniem projektowanej drogi przez lini¢ kolejowa
Pyrzyce — Glazéw. Zasadniczymi zadaniami objetymi dokumentacja projektowa sa
odgatezienie (wilaczenie ze skrzyzowaniem) drogi gminnej od drogi krajowej,
umozliwienie przekroczenia obszaru kolejowego czynnej linii kolejowej dla dojazdu
do oddzielonych torem kolejowym terenéw do dziatalnosci przemystowej, przy
jednoczesnym zachowaniu dojazdu samochoddéw z surowcami do Zaktadu
,Lipkonu”. Umozliwione zostanie po wykonaniu nastgpnych etapéw prac
projektowych przystapienie do budowania sieci drogowe] W przysztej strefie
gospodarczej i w tej czegsci gminy.

Niniejszy jednostadiowy projekt budowlany zawiera rozwiazania lokalizacyjne,
geometryczne i konstrukcyjne dla odcinka drogi gminnej i przejazdu kolejowego
oraz budowli 1 ogrodzen kolidujacych z projektowana droga.

Do przedmiotowego przedsigwzigcia drogowego wchodzi obecnie przebudowa
1 rozbudowa obecnego zjazdu z drogi nr 3 i zjazdu do ,Lipkonu” oraz budowa
odcinka drogi i nawierzchni przejazdowej. W ramach likwidacji kolizji zostanie
dokonana rozbiorka odcinkow sieci elektroenergetycznej z urzadzeniami
1 kolejowej linii telekomunikacyjnej oraz ogrodzen, a nastgpnie budowa ich w

usytuowaniu nie kolidujacym z droga. W ramach przebudow nalezy zabezpieczy¢
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ochronnie kabel elektroenergetyczny S$redniego napigcia przechodzacy pod
rozbudowywanym zjazdem z drogi nr 3, kable -elektroenergetyczne do
przepompowni i sygnalizacji awarii przepompowni przechodzace pod
przebudowywanym zjazdem do Zaktadu ,,.Lipkon” oraz rurociag ttoczny sciekéw na
przejsciu pod budowana droga. Roboty budowlane przystosowujace tor linii
kolejowej przed budowa przejazdu maja zakres remontu toru i1 nawierzchni
kolejowej. Wystapia wycinki drzew 1 krzewoéw przy skrzyzowaniu z droga nr 3 w
zwiazku z rozbudowa wiaczenia drogi oraz w celu uzyskania wymaganej na
przejezdzie widocznos$ci pojazdow kolejowych z drogi.

Charakterystyczne parametry techniczne uktadu drogowego wskazano w rozdziale 4
opisu. Elementy konstrukcyjne obiektow zasadniczych i budowli kolidujacych
scharakteryzowano w rozdziatach 4 — 9 opisu. Dane technologiczne obicktow
zawarto w rozdziale 4 opisu. Sposob spetnienia wymagan, o ktérych mowa w art. 5
ust. 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, odpowiednich dla budowli
drogowych i Kkolejowych tj. bezpieczenstwo konstrukcji, bezpieczenstwo
uzytkowania, ochrona S$rodowiska, bezpieczenstwo 1 higiena pracy, mozliwos¢
utrzymania wlasciwego stanu technicznego wynika z rozdziatow 4 i 5 oraz 10 opisu.
Do tego projektu opracowano informacj¢ dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia, uwzgledniajaca tez potrzebe speknienia jednego z wymagan, o ktorych
mowa w art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, tj. warunkoéw
bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia oséb przebywajacych na terenie budowy.

Ze wzgledu na projektowane obiekty o prostej konstrukecji nie dokonano
sprawdzenia projektu architektoniczno — budowlanego.

Niniejszy projekt budowlany bedzie wchodzil do wniosku o wydanie decyzji o
zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej w postepowaniu przeprowadzanym na
podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2008 r.

Nr 193, poz. 1194 z p6Zn. zm.).
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Odrgbnie opracowanym projektem organizacji ruchu drogowego objeto droge

krajowa, droge gminna i przejazd kolejowy.

Rozdziat 2. Materialy wyjsciowe do opracowania

W opracowaniu projektowym wykorzystano nast¢pujace materiaty i informacje:

1) mapa zasadnicza w skali 1:500 z Powiatowego Osrodka Dokumentacji
Geodezyjnej i Kartograficznej w Pyrzycach z wykonana ostatnia aktualizacja
przez FUH ,,Geo-grafik” Marcin Prell ze Szczecina w marcu 2009 r.;

2) mapa w skali 1:500 dla obszaru kolejowego z PKP S.A. Oddziatu
Gospodarowania Nieruchomos$ciami w Szczecinie Wydzial Geodezji 1 Regulacji
Stanow  Prawnych Kolejowego Osrodka Dokumentacji  Geodezyjnej
I Kartograficznej w Szczecinie z wykonana ostatnia aktualizacja przez FUH
,,Geo-grafik” Marcin Prell ze Szczecina w marcu 2009 r.;

3) wyniki wizji lokalnej 1 ogledzin terenu przedsigwzigcia Oraz rozpoznania
warunkéw gruntowo - wodnych dokonanych we wilasnym zakresie przez
projektantow w maju 2008 r. i w lipcu 2009 r.;

4) pomiary sytuacyjno - wysokos$ciowe uzupeiniajace wykonane we wlasnym
zakresie przez projektantow w maju 2008 r. i w lipcu 2009 r.;

5) inwentaryzacja nawierzchni kolejowej i podtorza linii kolejowej oraz drzew
1 zakrzewien przeprowadzone przez projektantow w maju 2008 r. i w lipcu
2009 ..

Rozdzial 3. Przepisy zastosowane do projektowania

Opracowanie opiera si¢ na nastgpujacych aktach normatywnych i przepisach
techniczno - budowlanych z zakresu kolejnictwa i dziedziny drog kolejowych:

1) rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10

wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987);
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2) rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430);

3) rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego
1996 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 33, poz. 144 z pdzn. zm.);

4) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogblnych warunkoéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr
172, poz. 1444 z pézn. zm.);

5) le—1 (E —1) Instrukcja sygnalizacji;

6) Id — 1 (D — 1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach

kolejowych;

7) Id — 3 (D — 4) Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego;

8) D19 Instrukcja o organizacji i wykonywaniu pomiarow w geodezji kolejowej;

9) PN — K —-02057 : 1969 Koleje normalnotorowe. Skrajnie budowli.

Wymienione w pkt 5 — 8 instrukcje i warunki techniczne sa przepisami

wewngetrznymi obowiazujacymi w jednostkach organizacyjnych Grupy PKP 1 maja

zastosowanie przy projektowaniu przygotowania toru linii kolejowej przed

zabudowa nawierzchnia przejazdowa oraz budowy przejazdu dla zagadnien nie

uregulowanych w aktach normatywnych wymienionych w pkt 1 — 4.

Rozdziat 4. Charakterystyczne parametry techniczne obiektow

z rozwigzaniami konstrukcyjno - materialowymi

Dla projektowanej drogi zastosowano nastepujace parametry projektowe:

- kategoria drogi: gminna,

- klasa drogi: L,

- predkos¢ projektowa: 40 km / h,
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- kategoria ruchu: KR 5.

Dhugos¢ projektowanego odcinka drogi gminnej o poczatku zjazdu z drogi nr 3 do

konca korpusu nasypu drogowego bez nawierzchni utwardzonej, wlacznie ze Strefa

przejazdu kolejowego (3 m) wynosi 88 m.

W sktad drogi wchodza;

- jezdnia 0 2 pasach ruchu (szerokos¢ pasa ruchu 3,00 m), dtugos¢ jezdni 69 m,
szeroko§¢ jezdni 6 m, powierzchnia jezdni 415 m? nawierzchni jezdni z phyt
drogowych zelbetowych 150 x 300 x 15 cm (odzyskane porozbiorkowe) na
podsypce cementowo — piaskowej o grubosci warstwy 15 cm,

- pas postojowy o dlugosci 37 m, szerokosci 3,00 m, powierzchnia pasa
postojowego 111 m?, nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grubosci 8 cm na
podsypce cementowo — piaskowej o grubosci warstwy 3 cm i podbudowie z
kruszywa tamanego o grubosci warstwy 25 cm,

- zjazd z drogi nr 3 o dlugo$ci 10 m, powierzchnia zjazdu 146 m®, nawierzchnia
bitumiczna z betonu asfaltowego o tacznej grubosci 2 warstw 14 cm i
podbudowie z kruszywa tamanego o grubosci warstwy 25 cm,

- zjazdy do Zaktadu ,Lipkon” (szeroko$¢ zjazdu 4,50 m) i na dziatk¢ nr 27
(szeroko$¢ zjazdu 8,15 m), laczna powierzchnia tych zjazdow 177 m?
nawierzchnia z  betonowej kostki brukowej grubosci 8 cm na podsypce
cementowo — piaskowej o grubosci warstwy 3 cm i1 podbudowie z kruszywa
tamanego o grubo$ci warstwy 25 cm,

- chodnik jednostronny o dlugosci 61 m i szerokos$ci 2,00 m, powierzchnia chodnika
122 m?, nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gruboéci 8 cm na podsypce
cementowo — piaskowej o grubosci warstwy 5 cm,

- pobocza o dhugosci 113 m i szerokosci 1,00 m, powierzchnia poboczy 113 m?,
nawierzchnia z grysu skropionego lepiszczem bitumicznym o grubosci warstwy
10 cm,

- korpus nasypu drogowego bez utwardzonej nawierzchni o powierzchni 46 m?.
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Odwodnienie  projektowanych  nawierzchni  pozostanie  powierzchniowe.
Odprowadzenie wod opadowych na pobocza 1 poza nawierzchni¢ kolejowa
zapewniaja zaprojektowane spadki podtuzne 1 poprzeczne nawierzchni drogowe;.
Przejazd kolejowy usytuowano w ciagu projektowanej drogi w km 0+76,91 (punkt
przecigcia projektowanej osi drogi i wyregulowanej osi toru), a w ciagu linii
kolejowej w km 16,7+23,40.

Dla projektowanego przejazdu zastosowano nastgpujace parametry projektowe:

- kategoria przejazdu D,

- 1lo$¢ przekraczanych toréw szlakowych 1,

- kat skrzyzowania 89 °,

- iloczyn ruchu: mniejszy niz 20 000,

- szeroko$¢ jezdni na przejezdzie 6,00 m,

- szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie 9,00 m,

- szeroko$¢ nawierzchni przejazdowej 12,00 m,

- powierzchnia zaptytowania przejazdu kolejowego 36 m®.

Drogowa nawierzchni¢ przejazdowa zaprojektowano z 4 kompletow (ptyta
wewngtrzna 1 dwie ptyty zewnetrzne) zelbetowych ptyt przejazdowych typu ,,CBP”.
Szerokos¢ zabudowy toru ptytami przejazdowymi wynosi 3,00 m.

Pilyty utozone beda nad podktadami na warstwie grysu kamiennego, o grubos$ci
warstwy 0,02 m — 0,06 m skropionego lepiszczem bitumicznym. Pierwsza i ostatnia
ptyty wewnetrzne skrajne powinna by¢ ze Scigtymi narozami. Prefabrykowane
ptyty zelbetowe do budowy nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowych na
liniach kolejowych powinny odpowiada¢ wymaganiom ,,Warunkoéw technicznych
wykonania 1 odbioru prefabrykowanych wielkogabarytowych ptyt zelbetowych do
nawierzchni przejazdéw kolejowych. Wymagania i badania. Nr ILK3b — 5100/ 92 /
06” zatwierdzonych przez Dyrektora Biura Drog Kolejowych Centrali PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. w dniu 07.08.2006 r.

Na uprzednio przygotowane podtoze nalezy z obu stron szyn, miedzy $rubami

utozy¢ klocki z drewna dgbowego impregnowanego o przekroju 100 x 130 mm, tak
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aby zapewnialy utrzymanie wilasciwe] szeroko$ci zlobkéw 1 uniemozliwiaty
przesunigcie ptyt do szyn. Klocki z drewna dgbowego impregnowanego stosowane
do utrzymania odstepu mig¢dzy szyna 1 ptyta powinny odpowiada¢ wymaganiom
PN — 73 /| D — 95006 Materialy drewniane nawierzchni  kolejowej
normalnotorowej oraz BN — 71 / 9313 — 08 Nawierzchnia kolejowa. Materiaty
drewniane nawierzchni kolejowej nasycone olejem. Plyty wewngtrzne migdzy
szynami nalezy uktada¢ tak, zeby z obu stron zachowa¢ ztobki o wymiarach
67 mm. Ptyty powinny by¢ utozone rowno, a gérna powierzchnia ptyty powinna si¢
pokrywac z gbérna powierzchnia gtowki szyny. Poszczegolne ptyty nalezy taczy¢ ze
soba od czota stalowymi pretami o Srednicy 14 mm 1 dlugosci 30 cm, wktadanymi
do przygotowanych w tym celu otworow w plytach dla zabezpieczenia przed
klawiszowaniem poszczegolnych plyt. Po ulozeniu ptyt wszystkie otwory 1 szczeliny
w nawierzchni przejazdowej nalezy wypetni¢ masa zalewowa do wysokosci
gérnych krawedzi sasiednich ptyt. Powierzchnia zalanych szczelin powinna by¢
rowna, gladka i bez peknieé. Ztobki wewnetrzne miedzy plyta a szyna powinny by¢
wypelnione masa zalewowa tak, aby zachowa¢ wymiar glebokosci ztobka co
najmniej 38 mm. Czoto skrajnej plyty nalezy zasypa¢ stozkowo do gornej
powierzchni thuczniem w celu uniknigcia zaczepienia przez ewentualnie zwisajace z

przejezdzajacego taboru tancuchy lub liny.

Rozdziat 5. Dostosowanie obiektow budowlanych do otaczajacej zabudowy

Zjazd na droge gminna zaprojektowano w dotychczasowej lokalizacji w km
140+275 drogi krajowej nr 3. Kat skrzyzowania drogi nr 3 z projektowana droga
gminng wynosi 86 °. W odniesieniu do uksztalttowania wysokos$ciowego,
projektowane nawierzchnie dowigzano do statych punktéw, ktorymi sa wlaczenie do
drogi krajowej nr 3, istniejace zjazdy oraz rzedna wyregulowanej niwelety toru
kolejowego w miejscu projektowanego przejazdu. Na dojazdach do projektowanego

przejazdu kolejowego, zaprojektowano odcinki o pochyleniu 2,5 %, przy czym od
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strony polaczenia z droga krajowa nr 3 odcinek o pochyleniu 2,5 % zaprojektowano
na dtugosci 15,8 m, w pozostalej cz¢sci zaprojektowano spadki wynoszace 1,2 % 1
2,5 % odpowiadajace spadkom istniejacym. Po drugiej stronie przejazdu na odcinku
o dlugosci 4,5 m, drogg zaprojektowano z dopuszczalnym spadkiem 2,5 %. Na
pozostatej dlugosci do granicy opracowania, ktora sa granice dziatek nr 3 1 239 / 6
oraz dziatek nr 239 /5 1239/ 6, zaprojektowano wiaczenie do istniejacego terenu
tymczasowym, wymagajacym kontynuacji budowy, podjazdem o nawierzchni
nieutwardzonej (gérna powierzchnia nasypu korpusu drogowego).

Majac na uwadze przysztoSciowe przedtuzenie drogi, na profilu podtuznym
zaznaczono zasi¢g docelowego uksztattowania profilu podtuznego na odcinku 26 m
od krawedzi przejazdu kolejowego.

Inwestycja wymaga wykonania nasypu drogowego o objetosci 55 m°.

Pod wzgledem wymagan w zakresie standardow konstrukcyjnych 1 utrzymania
nawierzchni kolejowej wedlug § 15 rozporzadzenia Ministra  Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i1 ich usytuowanie
oraz § 3 1 zalacznika nr 2 z Id — 1 (D — 1) Warunki techniczne utrzymania
nawierzchni na liniach kolejowych, uwzglednia sig, ze tor linii kolejowej zaliczony
jest do klasy technicznej 5. Przed zabudowa nawierzchni przejazdowej nie jest
wymagane wzmocnienie  nawierzchni kolejowej lub odwodnienie torowiska.
Nawierzchni¢  przejazdowa nalezy ulozy¢ po  wyregulowaniu uktadu
geometrycznego toru w rejonie projektowanego przejazdu.

Zaprojektowano regulacje uktadu geometrycznego toru linii kolejowej w planie 1 w
profilu od km 16,5+74,81 do km 16,8+74,70 oraz dowiazanie (przejscie od stanu
istniejacego) do stanu wedlug powyzszego zakresu regulacji. Regulacja ukiadu
geometrycznego toru polega przede wszystkim na usunieciu eksploatacyjnych
odksztatcen (do 0,03 m) od potozenia osi toru na prostej i podniesieniu niewielkich

miejscowych osiadan toru (do 0,04 m). Zaprojektowano tzw. niwelete
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wyrownawcza toru, odtwarzajaca istniejacy stan linii (§ 16 ust.5 instrukcji D19).
Zaprojektowana niwelete toru pokazano na rysunku nr 5.

Podstawowe elementy geometrii uktadu torowego (punkty odcinka kierunkowego
prostej potozenia toru w planie) okreslone zostaly w uktadzie wspodlrzednych
istniejacego geodezyjnego uktadu odniesienia i przedstawione na rysunku nr 4 oraz
wykazane w tabeli wspotrzednych punktow.

Nalezy zlikwidowa¢ w torze zlacza szynowe tubkowane w km 16,7+34,22 zbyt
blisko polozone od konca nawierzchni przejazdowej (km16,7+29,40) poprzez
wbudowanie wstawek szynowych o zuzyciach 1 charakterystykach odpowiadajacych
szynom istniejacym w torze, dtugosci 6,00 m ze ztaczami w km 16,7+33,10
1 16,7+39,10 wykonanymi poprzez spawanie termitowe. Ponadto, na dlugosci
projektowanej nawierzchni przejazdowej nalezy wymieni¢ wszystkie topolowe
przektadki podszynowe (sa sprochniate) oraz polowe pierscieni sprezystych srub
stopowych 1 pierScieni sprezystych wkretow oraz wykonaé petna konserwacje
nawierzchni kolejowej przed zabudowa ptyt przejazdowych.

Nie wystapi potrzeba uzyskania zgody na odstgpstwa od warunkéw ujetych w
aktach normatywnych i przepisach wymienionych w rozdziale 3.

Stwierdza  si¢  wystgpowanie ~w  zasiegu  przebudowywanej  drogi
sredniozageszczonych piaskow drobnych z domieszkami piaskéw gliniastych, mato
wilgotnych i wilgotnych. Natomiast w miejscu budowy i rozbudowy drogi nad
powyzej opisang warstwa gruntowa potozona jest warstwa gruntu prochnicznego o
przecigtnej miazszosci 0,3 m, w stanie luznym. Grunty te zostanag wybrane przy
wykonywaniu podbudowy drogowej lub korpusu nasypu drogowego. Nie
stwierdzono wod gruntowych wystgpujacych do 1,20 m ponizej poziomu terenu.
Istniejace warunki gruntowe sa wigc odpowiednie dla projektowanych budowli, w
tym ich rozbudowy. Zgodnie z zasadami ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektow budowlanych okres§la si¢ warunki gruntowe jako proste

1 pierwsza kategorie techniczna obiektéw budowlanych.
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Rozdziat 6. Rozwigzanie kolizji z kablami i urzadzeniami

elektroenergetycznymi

Przebudowa kabla 15kV HAKnFtA 3x70mm2 — 12/20kV (odcinek przejscia pod
rozbudowywanym zjazdem z drogi nr 3 na droge gminna pomigdzy stacja
transformatorowa SN/nN ,Lipiany Makuszynskiego” nr 40212 a stacja
transformatorowa SN/nN , Lipiany Lipexim” nr 4872) polega¢ bedzie, zgodnie z
warunkami jego witasciciela, na zabezpieczeniu kabla rura ochronna dwudzielna z
polietylenu wysokiej gestosci o S$rednicy zewngtrznej 110 mm 1 $rednicy
wewngetrznej 100 mm oraz utozeniu obok tak zabezpieczonego kabla rezerwowej
rury ochronnej z tego samego materialu. Odleglo$¢ rury ochronnej od gory
nawierzchni drogowej lub poziomu terenu powinna wynosi¢ co najmniej 1,00 m. Na
konce przepustow oraz na kabel Sredniego napigcia nalozy¢ opaski informacyjne.
Kabel $redniego napigcia wraz z rurami ostonowymi dwudzielnymi uktada¢ w
wykopie wyrOwnanym i oczyszczonym z kamieni na podsypce piaskowej o grubosci
warstwy co najmniej 10 cm. Rury przysypa¢ 10 cm warstwa piasku, nastgpnie na
warstwe piasku ulozy¢ rodzimy grunt. Okoto 25¢m nad kablem utozyé folie
ochronng koloru czerwonego. Po pracach ziemnych grunt w miejscu wykopu
zagesci¢ 1 wyrownaé. Wszelkie prace w bezposredniej bliskosci kabla nalezy
wykonac rgcznie.

Kolidujace z rozbudowa drogi odcinki kabli niskiego napigcia do przepompowni
I Sygnalizacji awarii przepompowni nalezy odcia¢ 1 zastagpi¢c nowymi na
projektowanej trasie pomiedzy poboczem drogi i1 granica dziatki nr 25 / 1.
W punktach E6 1 E11 projektowany odcinek kabla YAKY 4x120mm2 potaczy¢ za
pomocg muf typu 3.4 zistnigigcym kablem i utozy¢ wedtug trasy
wyznaczonej przez te punkty. Kabel YKSY 4x1,5mm2 potaczy¢ z istniejacym
odcinkiem w punkcie E6 za pomocg mufy typu 4x1,5-10/C, drugi koniec
kabla wprowadzi¢ do przestawionego masztu z lampa sygnalizacyjna awaril

przepompowni. Projektowane kable niskiego napigcia uktadaé z zachowaniem
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10 cm odlegtosci miedzy nimi, we wspolnym wykopie. Na odcinku trasy kabli
przebiegajacym pod przebudowywanym zjazdem do Zaktadu ,,.Lipkon” umiesci¢ w
dwoch warstwach trzy rury ochronne dwudzielne z polietylenu wysokiej gestosci o
srednicy zewngtrznej 110 mm 1 $rednicy wewngtrznej 100 mm , z ktérych gorna
powinna by¢ ulozona na glebokosci co najmniej 0,8 m (mierzac od goérnej
powierzchni rury), z zachowaniem 15 cm odleglo$ci miedzy rurami. W te przepusty
wprowadzi¢ istniejace kable energetyczne. Kable uktada¢ w wykopie linia falista z
zapasem dtugosci 1 — 3 %. Na konce przepustow oraz na kable, co 10m natozy¢
opaski informacyjne. Kable oraz rury przysypa¢ 10 cm warstwa piasku, nast¢pnie na
warstwe piasku narzuci¢ rodzimy grunt. Okolo 25cm nad kablami ulozy¢ folie
ochronna koloru niebieskiego. Po pracach ziemnych grunt w miejscu wykopu
zagesci¢ 1 wyrownac.

Réwniez kolidujacy z rozbudowa drogi odcinek kabla niskiego napigcia YKY
4x10mm?2 zasilajacego oswietlenie terenu Zaktadu ,,Lipkon” nalezy odciaé 1 zastapic
nowym odcinkiem pomigdzy punktami E1 1 ES juz na terenie Zaktadu, przy granicy
dziatki nr 25 / 1. W tych punktach projektowany odcinek kabla YKY 4x10mm?2
potgczy¢ za pomocg mufy typu 0.47 z istnigigcym kablem i utozy¢

wedlug trasy wyznaczonej przez punkty El 1 ES, wyprowadzajac kable do zlacz w
przestawionych na teren Zaktadu slupach o$wietleniowych wraz z oprawami
o$wietleniowymi. Warunki uktadania kabla takie jak dla kabli do przepompowni.
Istniejace 2 stupy oswietleniowe nalezy wykopaé, oczysci¢ z rdzy, zakonserwowac
1 posadowi¢ w nowych miejscach. Kable zasilajace potaczy¢ z kablami od oprawy
za pomoca ztacza kablowego do stupdéw oswietleniowych typu IZK. W poblizu
stupa oswietleniowego wbi¢ pret uziemiajacy 1 potaczy¢ ze stupem za pomoca

przyspawanej bednarki.

36



Rozdziat 7. Przebudowa linii telekomunikacyjnej

Wzdluz linii kolejowej Pyrzyce — Gtlazow, takze w miejscu skrzyzowania z

projektowana  budowa drogi gminnej przebiega telekomunikacyjna linia

napowietrzna zbudowana ze stupdéw strunobetonowych i1 zawieszonych na nich
przewodow stalowych. Lini¢ wykorzystuje si¢ do sterowania ruchem kolejowym
oraz kolejowej facznosci wewnegtrzne;.

W  zwiazku, ze po wybudowaniu przedmiotowej drogi gminnej przewody

teletechnicznej linii napowietrznej znajda si¢ w skrajni dla pojazdow

przejezdzajacych przez przejazd kolejowy, projektuje si¢ przebudowe istniejacego
odcinka linii napowietrznej.

Planuje si¢ istniejaca obecnie lini¢ napowietrzna zakonczy¢ od strony pdinocnej

projektowanej drogi, na stupie nr 146 / 77 znajdujacym si¢ w punkcie T7, a od

strony potudniowej na stupie nr 147 / 77 w punkcie T2. Pomiedzy punktami T2 1 T7
projektuje si¢ wybudowac¢ odcinek kanalizacji teletechnicznej, w ktorej utozony
zostanie wieloparowy kabel telekomunikacyjny. Kanalizacj¢ projektuje si¢ wykonac

w taki sposob, aby mozliwe byto na tym odcinku w przysziosci utozenie dalszych

kabli.

Projektuje si¢ pomiedzy punktami T3 1 T6 wybudowaé¢ 47 m kanalizacji

teletechnicznej, sktadajacej si¢ z nastepujacych elementow:

- rury ochronnej z rur polietylenowych typu RHDPEp 110/ 6,3 dtugosci 12 m
mig¢dzy punktami T4 1 TS — pod projektowana droga gminna, w wykopie otwartym
wykonanym przed budowa drogi, na glgbokosci 1,0 m liczone; od gornej
powierzchni rury do poziomu terenu,

- kanalizacji pierwotnej jednootworowej migdzy punktami T3 1 T4 oraz TS 1 T6 — Z
rur polietylenowych typu RHDPE 110 / 3,6 o tacznej dtugo$¢ 36 m utozonych w
wykopie glebokosci 0,8 m,

- studni teletechnicznych typu SKR1 z elementéw prefabrykowanych o wymiarach

1200 x 800 x 620 mm (dt. / gt. / szer.) usytuowanych w punktach T3 1 T6,
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- kanalizacji wtérnej miedzy punktami T3 1 T6 — skladajacej si¢ z 3 rur
polietylenowych typu RHDPE 4 / 3,7 — dlugosci 47 m kazda, ktére wciagnigte
zostana mi¢dzy studniami w rur¢ kanalizacji pierwotnej 1 przepust pod droga.

Podczas zasypywania rur ostonowych i przepustowych, w potowie jego giebokosci,

nalezy ulozy¢ tasmeg ostrzegawcza koloru zottego lub pomaranczowego z napisem

,»2KABEL TELEKOMUNIKACYJINY™.

Z uwagi, ze projektuje si¢ zlikwidowac odcinek linii napowietrznej pomigdzy
stupami nr 146 / 77 1 147 / 77 konieczne jest wzmocnienie tych slupow poprzez
zamontowanie podpdr skosnych od strony linii w punktach T1 1 T8. Prace te nalezy
wykonaé¢ zgodnie z BN — 74 [ 3231 — 24 Telekomunikacyjne linie napowietrzne.
Stupy zelbetowe przed demontazem przewoddéw odcinka linii napowietrznej. W
wybudowana kanalizacje wtdrna, do jednej z trzech rur projektuje si¢ wprowadzic¢
kabel teletechniczny typu XzTKMXpw 10x4x0,8 — o tacznej dtugosci 65 m, liczac
odcinki utozone na stupach i zapasy. Pozostawi¢ w studniach kablowych, zapasy
kabla po 2,5 m w kazdej, ktére nalezy nawinaé na zainstalowane uprzednio
uchwyty. Po zaciagu i umocowaniu kabla rury ostonowe, takze te puste, nalezy
uszczelnié. W celu przejs$cia z linii napowietrznej na kablowa projektuje si¢ na
stupach nr 146 / 77 1 147 / 77, tuz pod poprzecznikami, zainstalowa¢ skrzynki
przytaczeniowe z uktadami zabezpieczen przepigciowych 1 przetezeniowych. Szafki
powinny by¢ hermetyczne i mie¢ zamki zabezpieczajace przed dostgpem osob
trzecich. Kabel, doprowadzony do stupa ze studni kablowej rura RHDPE 40 / 3,7
nalezy wprowadzi¢ do uprzednio zainstalowanych na stupach, przy pomocy obejm
rur stalowych o §rednicy 50 mm. Rury te powinny by¢ zamontowane od punktu
znajdujacego si¢ 0,5 m pod powierzchniag terenu 1 sigga¢ do skrzynek
zamontowanych na stupie. Potaczenie pomiedzy rura RHDPE 40 / 3,7 a rura

stalowa nalezy wykona¢ odcinkiem przewodu gigtkiego.
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W zainstalowanych na shupach skrzynkach teletechnicznych projektuje si¢ na
szynach 35 mm, EN 50022, zamontowa¢ w kazdej ze skrzynek po 10 modutéw z
portami pomiarowymi 1 odgromnikami. Wejscia tych moduléw potaczyc
przewodami, o $rednicy zyly 1,5 mm, z przewodami linii napowietrznej. Wyjscia
modutow potaczy¢, przewodami o §rednicy zyty 0,8 mm, z portami strony liniowe;j
taczéwek roztacznych zelowanych, wyposazonych w szyny uziemiajace. Po stronie
stacyjnej wyzej wymienionych taczowek, 2 sztuki w kazdej z szafek, rozszy¢ 20 par
projektowanego kabla ziemnego, z tym, ze 10 par bedzie uzytkowanych, a 10
pozostanie w rezerwie. Jedna z laczéwek w kazdej z szaf wyposazy¢ w moduly
zabezpieczen przepigciowo — przetezeniowych. Z uwagi, ze do poprawnego
funkcjonowania elementow zabezpieczenia przepigciowego niezbedne jest
uziemienie o rezystancji < 10 Q projektuje si¢ wykonanie takiego uziomu u
podstawy kazdego z dwoch stupdw 1 potaczenie go z szyna zbiorcza uziemienia w
szafkach zamontowanych na stupach. Projektuje si¢ wykonanie uziemienia za
pomoca uziomow pionowych. Przewod taczacy prety uziomu pionowego z szynami
zbiorczymi w szatkach powinien by¢ wykonany z miedzi o przekroju co najmniej
16 mm?2. Uziemiona powinna by¢ takze, z obu stron, zapora przeciwwilgociowa

projektowanego kabla, a takze elementy metalowe zastosowanych skrzynek.

Stupy koncowe projektuje si¢ zaopatrzy¢ w piorunochrony, ktore powinny by¢
wykonane zgodnie z PN — 75 / 8984 — 03 Telekomunikacyjne linie napowietrzne.
Urzadzenia ochrony odgromowej konstrukcji wsporczych. Przepisy budowy.
Elementy te nalezy potaczy¢ linka miedziana o przekroju co najmniej 16 mm? z
uziomem stupow.

Wszystkie istniejace obwody linii napowietrznej nalezy zakonczy¢ na stupach nr
146 / 77 1 147 | 77 poprzez zmiang sposobu mocowania przewodow do izolatorow z
przelotowego na koncowy. Nastepnie wykona¢ odgatezienia do skrzynki stupowe;j

1 zrownolegli¢ z parami nowo wybudowanego kabla. Po przetaczeniu wszystkich
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linii 1 sprawdzeniu poprawno$ci funkcjonowania w nowym ukladzie nalezy

zdemontowac przewody napowietrzne tego odcinka.

Rozdziat 8. Zabezpieczenie kanalizacji tlocznej Sciekow

Pod wydtuzanym odcinkiem drogi przechodzi rurociag tloczny sciekéw DN125PE z
przepompowni. Bez przerwy w eksploatacji kanalizacji, po wykonaniu wykopu
otwartego przed budowa odcinka drogi, rurociag nalezy zabezpieczy¢ rura ochronna
dwudzielng z polietylenu HDPE o srednicy zewngtrznej 200 mm 1 grubosci scianki
14 mm, dlugosci 13,52 m. Rura ochronna utozona bedzie na glebokosci 1,49 m od
gory nawierzchni drogowej. Rura ochronna wprowadzona zostanie do studzienki
kontrolnej o S$rednicy wewnetrznej 1,00 m 1 glgbokosci 2,11 m, z kregow
zelbetowych z wtazem kanatlowym cigzkim o $rednicy 0,60 m. Studzienka peni rolg
sygnalizacyjng oraz przejmujaca i wyprowadzajaca poza podiloze gruntowe drogi
scieki w razie uszkodzenia przewodowej rury tlocznej pod droga. Nie projektuje si¢
w studzience zasuwy na rurociagu tlocznym ze wzgledu na mozliwos$¢ wylaczenia

tloczenia sciekow w przepompowni znajdujacej si¢ w odlegtosci 38 m od studzienki.

Rozdziat 9. Przestawienie ogrodzen

Z rozbudowywana droga koliduja ogrodzenie terenu Zaktadu ,.Lipkon” od strony
granicy dzialki nr 25/ 1 oraz usytuowane na dziatce nr 26 ogrodzenie dziatki nr 27.

Ogrodzenie terenu Zaktadu ,,.Lipkon” z siatki zwienczonej 3 drutami kolczastymi na
stupkach stalowych o S$rednicy 75 mm 1 wysoko$ci 2,30 m nalezy rozebra¢ na
dhlugosci 47,5 m 1 przestawi¢ na granice pomiedzy dziatkami nr 25/ 1125/ 2, przy
czym ze wzgledu na zty stan nalezy wymieni¢ siatk¢ i1 druty kolczaste. Dlugos¢

przestawionego odcinka ogrodzenia wyniesie 40 m.
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Ogrodzenie dziatki nr 27 z siatki na stlupkach stalowych o $rednicy 50 mm
1 wysokosci 2,0 m z podmuréwka nalezy rozebra¢ na diugosci 42 m oraz
zdemontowac¢ brame przesuwna na wjezdzie na posesje (szeroko$¢ wjazdu 8,15 m)

1 przestawi¢ odcinek ogrodzenia tej samej dlugosci na granic¢ pomiedzy dziatkami

nr26i27.

Rozdziat 10. Dane techniczne obiektow budowlanych charakteryzujgce wplyw
obiektéw na Srodowisko i jego wykorzystywanie

oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie

Brak mozliwosci dopuszczenia ruchu pojazdow drogowych przez przejazd ze
wzgledu na zakonczenie odcinka drogi bezposrednio za przejazdem przez linig
kolejowa, nie wywotuje nowych zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia
uzytkownikow projektowanych 1 istniejacych obiektow budowlanych oraz ich
otoczenia. Poprawa parametrow uzytkowych drogi 1 zjazdow, poprawa stanu
technicznego drogi i1 zjazdow wiazaca si¢ tez z podniesieniem standardow
konstrukcyjnych nawierzchni drogowych, budowa chodnika, pasa postojowego
I ulepszonych poboczy, zorganizowanie ruchu drogowego na drodze i na
skrzyzowaniu z droga krajowa nr 3 z poprawieniem widocznosci na skrzyzowaniu
poprzez wycinke drzew, urzadzenie przejazdu kolejowego w miejscu obecnego
,,dzikiego przej$cia” przez tor spowoduja polepszenie sytuacji w zakresie zagrozenia
wypadkowego oraz udogodnien komunikacyjnych dla kierujacych pojazdami,
uzytkownikéw nieruchomosci zlokalizowanych przy drodze i pieszych. Na terenie
planowanej inwestycji nadal wystepowac¢ beda typowe 1 niemozliwe do catkowitego
wyeliminowania dla obiektow, jakimi sa droga 1 linia kolejowa zagrozenia dla
srodowiska oraz higieny 1 zdrowia uzytkownikdéw projektowanych 1 istniejacych
obiektéw budowlanych oraz ich otoczenia takie jak: hatas, drgania, zanieczyszczenia

powietrza, narazenie na wypadek spowodowany uzytkowaniem drogi (ruchem
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drogowym) 1 sptywaniem z jezdni wod opadowych. Po wybudowaniu
projektowanego odcinka drogi nie zostana wykorzystane jeszcze maksymalnie
dopuszczalne standardowe parametry eksploatacyjne drogi z powodu braku
bezposredniej sieci drogowej za przejazdem.

Zasigg obszaru, na ktory na projektowanym przejezdzie bedzie bezposrednio
oddzialywa¢ prowadzony ruch kolejowy po torze szlakowym linii kolejowej wynika
z wymogow zachowania odleglosci zatrzymania si¢ pojazdow 1 pieszych
okreslonych znakami drogowymi przed przejazdem.

Eksploatacja budowli drogowej i przejazdu kolejowego nie  powoduje
powstawania odpaddéw za wyjatkiem odpadow powstajacych przy remontach
nawierzchni drogowej 1 przejazdowej. Pozostajace po wymianie uszkodzone
elementy plytowe drogowe 1 przejazdowe oraz brukowa kostka betonowa stanowi¢
beda odpad inny niz niebezpieczny i obojetny (kod 17 01 01) w przecigtnej rocznej
ilosci 1 Mg, w ramach odzysku poprzez recykling uzyskane zostang gruz betonowy
(do utwardzania powierzchni, do celow drogowych lub fundamentowania) 1 ztom
stalowy hutniczy w przecigtnej rocznej ilosci 0,15 Mg (odpad inny niz
niebezpieczny i obojetny o kodzie 17 04 05, przeznaczony do sprzedazy).
Inwestycja drogowa na wykorzystywanym transportowo terenie nie bgdzie miata
wplywu na naruszenie naturalnego uksztattowania powierzchni ziemi.

W trakcie eksploatacji budowli drogi i przejazdu nie wystapi zapotrzebowanie
na wode. Nie wystapi pobor energii elektrycznej na cele o$wietleniowe drogi
(obecnie oswietlenie drogi nie jest projektowane). Nie wystapi techniczna
potrzeba odwadniania podtorza kolejowego. Nie wystapia Scieki z drogowych
I kolejowych budowli i urzadzen oraz odwodnienn budowlanych.

Odzyskana gleba uprawna z usuwanych gruntéw préchnicznych wykorzystana

zostanie na miejscu robdt do umacniania skarp niewielkich nasypow drogowych.
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